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@ Einrlchtung zum Entriegeln von Turen 

@ Ausg«hand von oinar Einrichtung zum Entriegeln von 
Tl^n eines Kraftfahrzeuges bat elnom St&rfall wird die 
Aufgaba, eine EtnHchtung zum Entriegeln berehzustellen, 
die In einem Stfirfell, Insbesondare bet etnem UnfatI dea 
Kraftfahrzeugetr zuveriSasig und ticher 5ffnat bzw. tlch 
sicher 6ffnen l§6t und nach dem Storfalt ohna eielctrische 
Stromvarsorgung auskommt geldst durch etne nach etnem 
Stdrfttll unabhlngfg von einer Stromversorgung betrelbbare 
Stelleinrichtung, die die Tur entriegalt 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft cine Einrichtung 2um Enirie- 
geln von Tiiren cines Kraftfahrzeuges bei einem Stdr- 
fall. 

Eine solche Einrichtung (SchloB) zunn Entriegeln von 
TQren cincs Kraftfahrzeuges bei einem Storfail ist aus 
der europaischcn Patentanmeldung EP 0 589 158 Al 
bekannt Nebcn der beschriebcnen Betatigung des 
SchJosses aber aktivgesetztc Schaiter. die die Betati- 
gung eines Tflrgriffes erfassen und cinen Siellantrieb 
einschalten, der die Sperrklinke von einer die Drehfalle 
arretierenden Verriegelungsstellung in eine die Drehfal- 
le freigebende Offnungsstellung bewegt sind MaBnah- 
mcn fur einen Storfail gctroffen worden. Ein Stellglied 
des Antriebes kann beispiclsweise von einem Crash- 
Sensor Oder im Storfail von einem den Storfail erfassen- 
den Sensor so verstellt wcrden, daB ein Koppelelcmcnt 
Oder der Stellantrieb in eine Wirkstellung gelangt, in der 
Obcrtragungseiemente durch Betatigung eines Turgrif- 
fes ein Entriegeln der Sperrklinke ermdglichen. Dies hat 
aber den Nachteil, daB der Stellantrieb sowohl fur den 
Normalfall als auch fQr den StOrfall herangczogen wird» 
weshalb dieser im Stdrfall nicbt zuverl^ssig arbeitet 
Stellt der Crash-Sensor eine vorgegcbene Fahrzeugver- 
zogerung test, wcrden die Mikroschalter aktivgesetzt, 
so daB das SchloB nach wie vor nach Betatigung eines 
Tflrgriffes betatigt werdcn kana Fallt jcdoch die Strom- 
versorgung aus oder ist die zentrale Karosserieclektro- 
nik defekt. failt auch die elektrische Betatigung des 
Schlosses aus. Dann ist es aber auch durch entsprechen- 
de Ansteuerung des SteDantriebs nicht mehr mdglich, 
daB ein Schwenkhebel in eine Wirkstellung schwenkt, in 
der der TUrgriff Ober einen Seiizug und den Schwenkhe- 
bel die Sperrklinke mecbanisch in ihre Entriegelungs- 
stellung verlagert Daher laBt sich das SchloB weder 
elektrisch noch mechanisch fiffnen. was unter Sicher- 
heitsaspekten hdchst unzufriedenstellend ist 

Das ZuschaJten einer zusStzIichcn Batterie erfordert 
eine Auswertc- und Schaltlogik, die selber fehleranfaiiig 
und — wie auch die zusatzliche Batterie — kosteninten- 
siv ist 

Ein an sich bekanntes mechanisch arbeitendes SchloB 
weist kcincn elektrisch betreibbaren Stellantrieb auf, so 
daB hier kerne MaBnahmen zum Betatigen des Schlos- 
ses in einem Stdrf all vorgesehen sind. 

Der Erfindung Uegt daher die Aufgabe zugninde, cine 
Einrichtung zum Entriegeln von Tiiren eines Kraftfahr- 
zeuges bereitzustellen. die in einem Stdrfall, insbesonde- 
re bei einem UnfaD des Kraftfahrzeuges^ zuveriassig 
und sicher offnet bzw. sich sicher offnen laBt und nach 
dem Stdrfail ohne elektrische Stromversorgung aus- 
konmit 

Diese Aufgabe ist durch die kennzeichnenden Merk- 
maledes Patentanspruches 1 geldst 

Zunachst ist darauf hinzuweisen, daB unter dem Be- 
griff "elektrisches Entriegeln" (Offnen) zu verstehen ist, 
daB der Entricgelungsvorgang (Offnungsvorgang) von 
einem elcktrischen Irapuls ausgcldst wird. Der Impuls 
kann beispielsweise durch das SchlieBen eines Schalters 
Oder auch durch das Beruhren eines sensitiven Sensors 
Oder in sonstiger Weisc (z. R Uber eine Femsteuerung) 
erzeugt werden. Dieser Impuls wird dann, gegebenen- 
falls unter Berucksichtigung weiterer Parameter wie 
Z.B. eingeschalteter Kindersicherung, in SteDbefehle 
umgesetzt, wobei die Stellbefehle eine Stelleinrichtung 
ansteuem, bei der es sich urn eine hydraulische, pneuma- 
tische, clektromagnetische oder elektromotorische 
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Stelleijirichtung handeit Diese Stelleinrichtungen wir- 
ken direkt oder untersetzt (beispielsweise mittels eines 
Getriebes) und gegebenenfalls unter Zwischenschal- 
lung einer Kupplung zur Vermcidung von Oberlast auf 

5 die Sperrklinke zur Freigabe der Drehfalle oder cnt- 
sprechender Ausgestaltungen* 

Die nach einem Stdrfail unabhangig von einer Strom- 
versorgung betrcibbare SteDeinrichtung, die die Dreh- 
falle entriegelt und damit die Tflr geCffnet werden kann, 

0 hat den Vorteil, dafi die TOr auch dann wirksam geoffnet 
werden kann (beispielsweise von Hilfspersonen nach 
einem Unfall). wenn die gesamte elektrische Stromver- 
sorgung durdi den UnfaU ausgefallen ist Dadurch kdn- 
nen schnell RettungsmaBnahmen ergriffen werden und 

5 HilfesteUung gcleistct werden, da die Tur ohne Hilfs- 
werkzeuge geOffnet werden kann, da der Einsatz von 
Hilfswerkzeugen zeitaufwendig und fQr die Insassen des 
Fahrzeuges unter Umstanden gef ahrlich sein kann. 
In Weiterbildung der Erfindung ist bei einer mit ei- 

} nem Schliefikeil oder dergleichen zusammenwirkenden 
von einer Sperrklinke in einer Verriegelungsstellung ar- 
retierbaren Drehfalle, wobei bei Betatigung der Sperr- 
klinke die Drehfalle zumindest in eine Offnungsstellung 
bring bar ist, die Sperrklinke von einer Stelibewegung 

5 der Stelleinrichtung direkt oder indirekt von der Verrie- 
gelungsstellung in die Offnungsstellung bring bar. Dies 
hat den Vorteil, daB die erfindungsgemaBe Stelleinrich- 
tung unabhangig von der elektrisch betriebenen Stell- 
einrichtung wirkt 

D In Weiterbildimg der Erfindung ist die Stelleinrich- 
tung eine pneumatische Stelleinrichtung, die ein Stell- 
element aufweist, das im Stdrfail mit der Sperrklinke in 
Wirkverbindung bring bar ist und die Spenidinke direkt 
betatigt Der Einsatz der pneumatischen Stelleinrich- 

5 lung hat den Vorteil, daB diese unabhangig von einer 
Suromversorgung arbeitet. wobei durch die direktc Ein- 
wirkung auf die Sperrklinke sichergestellt ist, daB auch 
eine sofortige und umgehende Betatigung der Sperr- 
klinke erfolgt was dann von Vorteil ist, daB fQr den Fall, 

0 daB sonstige Elemente, die auf die Sperrklinke wirken, 
durch den Ausfall der Stromversorgung gesperrt sein 
kdnnten. 

In Weiterbildung der Erfindung ist die Stelleinrich- 
tung eine pneumatische Stelleinrichtung, die ein Steli- 

5 element atheist, das im Stdrfail eine Obertragungsein- 
richtung nut der Sperrklinke in Wirkverbindung bringt 
Qber die die Sperrklinke indirekt manuell betatigbar ist 
Dies hat den Vorteil, daB bei dnem rein elektromoto- 
risch betriebenen SchloB eine mechanische Redundanz 

0 herstellbar ist, so daB die Sperrklmke beispielsweise 
durch einen TQrinnengriff oder durch einen TQrauOen- 
griff betatigt und somit die TOr gedffnet werden kann. 

In Weiterbildung der Erfindung weist die pneumati- 
sche Stelleinrichtung ein Gehause auf, wobei in dem 

5 Gehause eine gegen ein Voltmien in dem Gehause vor- 
gespannt und mit dem Stellelement verbundene Mem- 
bran angeordnet ist Damit ist ein AusfOhrungsbeispiel 
fur die pneumatische Stelleinrichtung gegeben, wobei 
aufgnmd der Dimensionierung des Gehauses, der Mem- 

0 bran und/oder des Volumens ein Ausldsedruck einsteU- 
bar ist, bei dem das SteUelement bewegt wird. 

In Weiterbildung der Erfindung ist dQe Stelibewegung 
der Stellemrichtung von einem Oberdruck, der insbe- 
sondere von einem gezQndeten pyrotechnischen Gasge- 

i5 nerator erzeugt wtu-de, ausldsbar. Damit macht num 
su:h den Umstand zunutze, daB der Oberdruck, der von 
der Explosion eines Airbags oder eines Gurtstraffersy- 
steroes ausgeldst wird, die Stelibewegung der Stellein- 
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richtung ausldst, so daB entweder nach der Explosion 
die Tur automatisch gedffnci wird oder indirekt von 
dem Turinnengriff oder dem TflrauBengriff ge6ffnet 
werden kana 

In Weiterbildung der Erfindung wcist die Stelleinrich- 5 
tung cinen zQndbaren pyrotechnischen Gasgenerator 
auf, der bei einem erfaBten StftrfaU die Stellbewegung 
der Stelleinrichtung auslOst. Dies hat den Voneil, daB 
kurz nach dem Zeitpunkt, zu dem eine QbermaBige Ver- 
zogcrung (Crash) des Fahrzeuges festgestellt werden 10 
kanii, noch genOgend elektrische Energie zur Verfttgung 
steht, so daB die Stelleinrichtung selbst einen ztlndbaren 
pyrotechnischen Gasgenerator aufweist. der dann von 
einem elektrischen Signal ausgelost wird. so daB da- 
durch eine Stellbewegung erm6giichi wird, die direkt 15 
Oder indirekt auf die Sperrklinke wirkt 

In Weiterbildung der Erfindung weist die Stelleinrich- 
tung zumindest eine Einrichtung» insbesondere einen 
elektromechanisch arbeitenden Sensor, zur Erfassung 
des Starf alles auf, die in Abhangigkcit des erfaBten Stor- 20 
falles direkt oder zeitlich verzSgert ein Signal, insbeson- 
dere zur ZUndimg des pyrotechnischen Gasgenerators, 
abgibt. mit dem die Bewegung des Stellelementes aus- 
gel6st wird. Dadurch wird die Tatsache ausgenutzt, daB 
nach einem Unfall nicht sofort die gesamte Stromver- 23 
sorgung zusammenbricht, sondem fOr eine kurze Zeit 
noch eine ausreichende Stromvenorgung zur Verfu- 
gung stcht, wodurch die Einrichtung bzw. der Sensor 
vor Erfassung des StorfaDcs (insbesondere ein Verzfige- 
rungssensor) betrieben werden kann, der dann direkt 30 
Oder zeitlich verzOgert ein Signal insbesondere zur ZOn- 
dung des pyrotechnischen Gasgenerators abgibt, die ei- 
ne Bewegung des Stellelementes auslost, die wiederum 
direkt auf die Sperrklinke oder indirekt auf die Obertra- 
gungseinrichtung wirkt flber die dann die Sperrklinke 35 
manuell betfttigbar ist 

Die Einrichtung zur Erfassung des St6rfalles bzw. der 
Sensor kdnnen in ciner Steuereinrichtung, die beispieJs- 
weise im Innenraum eines FCrafifahrzeuges angeordnet 
ist, integriert sein. Bei dem StOrfall kann es sich urn 40 
einen Unfall (Crash) des Fahrzeuges handein, wobei die 
Einrichtung bzw. der Sensor eine ubermaBige Verz6ge- 
rung des Fahrzeuges feststcllL Als weiteres oder alter- 
natives Kriterium fur einen Stdrfall kann die Spannung 
der Stroraversorgtmg des Fahrzeuges hcrangezogen 45 
werden, wobei dann ein Stdrfall festgestellt wird, wenn 
die Spannung unter einen vorgebbaren Grenzwen fallt 
oder ganzlich ausfallt Dies kann bcispiclsweise durch 
eine Selbstentladung der Batterie, durch ein Abklem- 
men oder auch im Crashfali vorkommen. Wenn die Un- 50 
terschreitung des Grenzwertes festgestellt wurde, kann 
direkt oder zeitlich verzSgert der Gasgenerator gezun- 
det werden, wobei die Zflndung von einer Ersatzsirom- 
Quelle (beispielsweise Notbatterie in Form einer Lithi- 
umbatterie oder einem Goldkondensator) gezundet 55 
wird. Dies hat den Vorteil daB fflr die ZGndung des 
Gasgenerators ein wesentlich geringerer Energiebcdarf 
zur VerfOgung gestelli werden muB als fflr die direkte 
Ansteuerung cincs Elektromotors. Als Beispiel fOr eine 
Ziindbedingung filr einen Gasgenerator sei hier er- so 
wahnt, dafl ein Strom von ca. 800 mA fflr 2 ms zur Verftl- 
gung gestellt werden muS, wahrend fflr die Betatigung 
eines Elektromotors eine Siromaufnahme von 4 A (je 
Elektromotor) wahrend ciner Zeitdauer von ca. 300 ms 
erforderiich ist Damit ist die Betatigung der Sperrklin- $5 
ke mittels Gasgenerator mit einem um Zehnerpotenzen 
geringeren Energieaufwand verbunden als die direkte 
Betatigung der Stelleinrichtung (Elektromotor). 
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Ausfflhrungsbeispiele der erfindungsgemaBen Ein- 
richtung sowie weitere Ausgestaltungen sind im folgen- 
den beschrieben und anhand der Figuren eriautert 

Es zeigen: 

Fig. la: ein SchloB in seiner Arreticrstellung. 
Fig. lb:cin SchloB in seiner Off nungsstellung, 
Fig. 2: eine Steuereinrichtung, 
Fig. 3: ein SchloB mit ciner pneumatischen Stellein- 
richtung, 

Fig. 4: cine weitere Ausgestaltung einer erfindungs- 
gemaBen Einrichtung. 

Fig. 5: einen Querschnitt durch das SchloB. 

Ein in Fig, 1 gezeigtes SchloB 1 weist eine Drehfalle 
1.1 auf, die gegen eine Drehfallenfeder 1.2 wirkt. Die 
Drehfalle 1.1 wird in dieser Figur von einer Sperrklinke 
13, die gegen eine Sperrklinkenfeder 1.4 wirkt, in der 
gezeigten Arreticrstellung gehalten. Die U-formig aus- 
gestaitete Drehfalle 1.1 umschlieBt mit ihren beiden 
Schenkeln einen SchlieBkeil tJS und halt somit beispiels- 
weise in an sich bekannter Weise eine Kraftfahrzeugtflr 
in ihrer SchlieBstellung. Die vorangegangcncn Kompo- 
nenten sowie die noch folgendcn Komponenten sind auf 
einem SchloBblecfa 1^ montiert. wobei dieses SchloB* 
blech 1.6 auch ein Gehause darstellen kann, das bei- 
spielsweise innerhalb der Kraftfahrzeugtflr leicht, ein- 
fach und platzsparend montierbar ist 

Die SteUeiruiditung ist als Elektromotor 1.7 ausgebil- 
det, auf dessen Abtriebswelle ein Ritzel 1.8 angeordnet 
ist, das ein Zahnsegment kammen kann, das dann auf die 
Sperrklinke 13 wirkt In Fig. la ist dagegen gezeigt,daB 
ein auf die Sperrklinke 13 wirkendes Zahnsegment 1.9 
flber ein Zahnsegment 1.10 verbunden ist Dabei kanunt 
das Ritzel 1.8 ein groBcs Zahnrad des Zahnsegmentes 
1.10, wobei das Zahnsegment 1.10 auf der glewhen Wel- 
le ein kleineres Zahnrad aufweist, das mit dem Zahnseg* 
mcnt 13 kammt Auf diese Art und Weise wird die 
bidirektionalc Bewegung des Elektromotors 1.7 umge- 
wandelt und untersetzt, um die Sperrklinke 13 zu beta- 
tigea Zur Stellungserfassung der Drehfalle 1.1 ist ein 
Drehfallenschaiter 1.1 1 vorgesehen, der von einem Vor- 
sprui^ der Drehfalle M dann betatigt wird, wenn diese 
ihre Cffnungsstellung erreicht hat, wie dies in Fig. lb 
dargestellt ist 

Als weitere Bestandteile weist das SchloB 1 Anschla- 
ge 1.12 und 1.13 auf, die die Endstellungen des Zahnseg- 
mentes 13 begrenzen. FOr den Fall, daB beim Anschlag 
des Zahnsegmentes 1.9 an einen der Anschiage 1.12 
oder 1.13 der Elektromotor U auch eingeschaltet ist, 
kann an einer geeignetcn Stelle zwischen dem Elektro- 
motor 17 und dem Zahnsegment 1.9 eine Rutschkupp- 
lung vorgesehen werdea so daB eine Oberbclastung 
und eine damit verbundene Bcschadigung oder Zerst6- 
rung des Elektromotors 1.7 ausgeschk>ssen wird. 

Bei der in Fig. la gezeigten Ausfflhrungsform sind die 
Sperrklinke 13 und das Zahnsegment 1.9 unabhangig 
um einen Drehpunkt 1.14 drebbar, so daB dem Zahnseg- 
ment 1.9 ein Mitnehmer 1.15 zugcordnet ist. der bei 
Betatigung des Elektromotors 1.7 gegen einen Schenkel 
der Sperrklinke 13 stdBt und diesen raitnimmt und so- 
mit die Drehfalle 1.1 freigegeben wird Die Drehfalle 1.1 
bewegt sich nach ihrer Freigabe automatisch in die Cff- 
nungsstellung, da zwischen zwei Anschiagen 1.16 imd 
1.17 die Drehfallenfeder 1.2 angeordnet ist In gleicher 
Weise ist die Sperrklinke 13 von der Sperrklinkenfeder 
1.4 federbelastet, wobei sich die Sperrklinkenfeder ei- 
nerseits an dem Hcbel der Sperrklinke 13 uikI anderer- 
seits an einem Anschlag 1.18 abstfltzt Damit wird bei 
Betatigung der Spcrrklhike 13 die Drehfalle 1.1 direkt 



DE 195 47 727 Al 

5 6 

freigegebeaWeiterhinweistdieDrehfalle 1.1 einen Ab- Elektromotor 1.7 so lange eingcschaitet wind, bis die 

satz 1.19 auf, in den die Sperrklinke 13 zunSchst einra- Drehfalle 1.1 von der Sperrklinke 13 (bzw. bis die 

sten kann, aber nicht muB und dann nach weiterer Be- SperrkJinke 13 an den Absatz i3 stOBt, was von einem 

wegung durch den Elektromotor 1.7 die Drehfalle 1.1 in weitercn Sensor erkennbar sein kann) in ihre Offnungs- 
ihreinFlg. 1 b gezeigte OffnungsstclJung freigibt, womii 5 siellung freigegcben wird Hat die Drehfalle 1.1 ihre 

eine zweihubigc Aushubstellung 1.20 der Kraftfahr- Offnungsstellung erreicht, wird dies von dero Sensor 

zeugturennOglichtwird. 10.6 (Drehfallenschalicr 1.11) erkannt und die Steuer- 

Fig. 2 zcigt cine Steucreinrichtung 10. mit der die einricbtung 105 abgeschaltet. In vorteilhafter Wdsc er- 

Steuenmg des Elektromotores 1.7 in Abhingigkeit von folgt nach der Erkennung der Offnungsstellung eine 
Offnungs- bzw. Schliefibefchien erfolgt Der Steucrcin- \o Drehrichtungsumkehr des Elektromotores 1.7, so daB 

richtung 10 ist zumindest eine Handhabe 10.1 zugeord- sich das Zahnsegment m die in Fig. la gezeigte Position 

net, die einen Griff 10.2 sowie einen Schaiter 103 (beide zuruckbewegt und die Sperrklinke 13 von der Sperr- 

schematisch dargesteUt) aufweist und beispielsweise je- klinkeofeder lA gegen die Drehfalle 1.1 gednlckt wird, 

weils innen und auBen an einer KraftfahrzeugtOr ange- so daB dann. wenn die TQr gescblossen wird, das heiBt, 

ordnet sind. Der Schaiter 103 ist aber eine Signalleitung 15 daB der SchlieBkeil 13 in die Drehfalle 1.1 hineinge- 

10.4 mit der Steuercinrichtung 10 verbunden, wobei bei drflckt wird, die federbelastete Sperrklinke 13 die 

raehr als einer FahrzcugtQr auch mchrere Handhaben DrehfaDe 1.1 nach einem "Zuschnappen" in ihrer Arre- 

10.1 vorhanden sein konnen. Weiterhin ist die Steuer- tierstellung bfilt Altemadv dazu ist es denkbar, daB 

einrichtung 10 mit einer Stelleinricbtung 103 (insbeson- auch ein Sensor zur Stellungserfassung des SchlieBkei- 

dere dcm Elektromotor 1.7) verbunden, wobei die 20 les 13 vorgesehen wird. so daB dann. wenn dieser eine 

Steuereinrichtung 10 Qber einen Sensor 10.6 (Drehfal- im wesentlichen wie in Fig. la gezeigte Position erreicht 

lenschalter 1.11) Informauonen Ober die Stellung der hat, die Sperrklinke 13 Ober die Zahnsegmente 1.9 und 

Drehfalle 1.1 erhalt Weiterhin ist der Steuereinrichtung 1.10 in die Arretiersteliung bewegt wird. Zu diesem 

10 eine Eingabeeinrichtung 10.7 (beispielsweise ein Zweck wSre bei der gezeigten Ausgestaltung die Sperr- 

Schaiter zur Aktivierung bzw. Deaktivierung einer Kin- 25 klinke 13 mit dem Zahnsegment 13 fest zu verbinden. 

dersicherung) sowie einer Empfangseinrichtung 10.8 zu- Das in Fig. 3 gezeigte AusfQhrtmgsbeispiel basiert auf 

geordnet, wobei Qber einen Sender 10^ an die Emp- der konstn^tiven Ausfahrung, die in der Fig. 1 gezeigt 

fangseinrichtung 10.8 Offnungs- bzw. SchiieBbefehle ist, wobei hinsichtlich des Untersetzungsgetriebes Ab- 

ubertragbar sind. Weiterhin sind der Steuereinrichtung wandlungen durdiaus mdglich sind Neben den Kompo- 

10 eine Stromversorgung 10.10, eine Anzeigeeinrich- 30 nenten, die in Fig. 1 gezeigt $ind» weist das SchioB 1 

tung 10.1 1 (zur Statusanzeige) 60wie eine weitere Einga- darOber hinaus die im foigenden beschriebenen Kompo- 

beeinrichtung 10.12 (fOr besondere Funktionsweisen, nenten bzw. Abwandlungen auf. Die Sperrklinke 13 ist 

wie dies noch erliutert wird) zugeordnet Erg^end mit einem Hebelarm 132 versehen, der mit einem In- 

kann die Steuereinrichtung 10 mit einer Schrdttstelie nenhebel 3 in Wirkverbindung bring bar ist Ein 

10.13 versehen sein, Qber die bestinunte Funktionen 35 Bo wdenzug 3.4 weist eine gegen eine Feder 33 beweg- 
vorgebbar sind, Qber die weitere Infonnationen Qber bare Seele 3^ aut die beispielsweise mit dnem TUrau- 
den Status des Kraftfahrzeuges an die Steuereinrich- Bengriff in Verbindung stebt Die Bewegung des Innen- 
tung 10 Qbermittelbar sind Vorzugsweise in der Steuer- hebels 3 ist mittels eines Innenhebelsdialters 3.7 
einrichtung 10 mtegriert sind eine Notstromversorgung (Fig. 3b) erfa&bar. Mit der Bezugsziffer 3.8 ist die Bewe* 

10.14 imd eine SpannungsCberwachung 10.15, die bei- 40 gungsrichtung des Innenhebels 3 gekennzeichnet In 
spielsweise an die Notstromversorgimg 10.14 bei Unter- Fig. 3a ist wne entkoppelte Stellung (eine Diebstahla- 
schreitung einer vorgebbaren Spannungsschwelle akti- cherungssteUimg) gezeigt, bei der der Innenhebel 3 au- 
viert Die beiden Komponenten 10.14 imd lOilS kCnnen fler Eingriff zu dem Hebelarm 1.22 steht Somit kann die 
vorhanden sein, mUssen es aber nicht Mit der Bezugs- SperrkMce 13 weder durch eine Bewegung des Innen- 
ziffer 10.16 ist eine Ein- und Ausgabesieuerung sowie 45 hebels 3 noch durch eine elektromotorische Bewegimg 
eine Steuerungs- und Speicherlogik zusammengefaBt erfolgen. Das SchloB 1 weist weiterhin eine pneumati- 
mit der beispielsweise in einem Programm abgelegt die sche Stelleinrichtung 4 auf. die aus einem Gehftuse 4.1 
Funktionen der Steuereinrichtung 10 ausgefQhrt wer- besteht, in dem ein Volumen 4.2 mit einer Membran 43 
den. gegenUber der umgebenden Atmosphfire abgedichtet 

Die Steuereinnchtung 10 arbeitet wie folgt: 50 ist An der Membran 43 ist ein Stempel 4.4 angecrdnet 

Zun^chst sei angenommen, daB der Schaiter 103 (und der Qber ein AnlageteU 3.14 des Innenhebels 3 diesen 

gegebenenfalls auch die weiteren Schaiter) deakdviert auf Distanz zu dem Hebelarm 1.22 h&lt Weiterhin weist 

sind, so daB eine Betltigung der Handhabe 10.1 keine die pneumatische Stelleinrichtung 4 eine DruckOffhung 

Bewegung der Stelleinrichtung 103 auslost Das heiBt 43 auf, die mit einem DruckanscUuB 4.6 versehen ist 

daB die KraftfahrzeugtOren verschlossen sind und somit 55 (Fig. 3b), die in einen Bereich reicht in der der Explo- 

eine Diebstahlsicherung eingelegt ist Wird von dem sionsdruck des Airbags oder des Gurtstraffers wirksam 

Fahrer beispielsweise des Kraftfahrzeuges das Offnen erfaBt wird 

zumindest einer TQr oder eine Betdtigung des gesamten In Fig. 3b ist die Off nungsstellimg des Schlosses 1 

Zentralveniegelungssystemes gewQnscht bet&dgt die- gezeigt die sk:h im Nonnalfall Qber die elektromotori- 
ser den Sender 103 oder beispielsweise auch die weitere eo sche Bewegimg des Elektromotors 1.7 bewhiienl&Bt 

Etngabeeinrichtimg 10.12. wobei diese derart ausgestal- In Fig. 3c ist fOr das Schk>B 1 der Stdrfall dargesteUt. 

tet ist daB sie nur unter bestimmten Bedingungen, die bei dem durch den Explosionsdruck des Airbags oder 

beispielsweise der Fahrer kennt betadgt werden kann. des Gurtstraffers das Volumen 4.2 zusammengedrQckt 

Dies kann beispielsweise die Eingabe eines 2^encodes wurde, so daB die Membran 43 umgeklappt ist und den 
sein. Nach dieser Eingabe bzw. Betatigung des Senders es Stempel 4.4 derart bewegt hat daB der Vorsprung des 

103 wird der Schaiter bzw. die Schaiter 103 aktivge- Innenhebels 3 in Wirkverbindung mit dem Hebelarm 

schaltet so dafl daim nach Betadgung des Griff es 10.2 1.22 gebracht ist FQr diesen StOrfall kann die Sperrklin- 

die SteUeinrichtung 103 betadgt wird. das heiBt daB der ke 1.22 durch Ziehen am TQrinnengriff (und damit ein 
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Vcrschicben der Kulisse 3.13 durch die Seele 3.6) aus 
ihrer ArreticrsieUung in die Offnungssiellung gebracht 
warden, so daB sich die Tur offnen l3Bt Gleiches gilt fOr 
den Fall, daB ein Bowdenzug 3.10 vorhandcn ist, der 
ebenfalls cine Feder 3.11 und einc Seele 3,12 aufweisi, 5 
wobei die Seeie 3.12 mit dem TOrauBengriff in Verbin- 
dung sieht 

So ist in Fig. 3d gezeigt, dafl sich die TUr dffnen laBt 
wenn der TOrauBengriff bciatigt wird und in Fig, 3e 
gezeigt daB sich die TOr offnen lafit. wenn der Ttlrinnen- 10 
griff betatigt wird. 

In Fig. 4 ist ein weiiercs Ausfuhrungsbcispiei gezeigt, 
wobei urn den Drehpunkt 1.14 ein weiterer Schwenkhe- 
bel \37 mit einem Zahnsegnient 1,28 angeordnet ist. der 
einen Arm 1.29 aufweist Zur Begrenzung der Bewe- 13 
gung des Armes 1.29 sind Anschiage 1 JO und 131 vor- 
geschen. Mit der Bezugsziffcr 4.7 sind Mittel bezeichnet, 
die den erfaBten Explosionsdruck des Airbags oder des 
Gurtstraffers in eine Drehbewegung umsetzen oder von 
dem Explosionsdruck eine Drehbewegung ausgelfist 20 
wird (gegebenenfalls handelt es sich bei den Mitteln 4.7 
ebenfalls um einen Elektromotor oder auch um einen 
Druckspeicber), wobei diese Drehbewegung von einem 
Ritzel 1.26 flber das Zahnsegment 1.28 derart in eine 
Bewegung umgesetzt wird, daB das Zahnsegment 1.28 25 
verschwcnkt wird und den Incenhcbel 3 in Richtung des 
Hebelarmes 122 der Sperrklinke 13 schwenkt, so daB 
aber die BetStigung des Innenhebels 3 ein Offnen des 
Schlosses 1 bzw. der Tur ermoglicht wird 

Fig. 4a zeigt die Diebstahlsicherungsstellung des 30 
Schlosses I, bei der weder eine Betatigung des Elektro- 
motors 1.7 noch der Minel 4.7 bzw. des Innenhebels 3 
(der entkoppelt und damit wirkungslos ist) mSgEch ist, 
so daB die Tflr mcht geOffnet werden karm. Fig. 4b zeigt 
einen StGrfall. bei dem der Innenhebel 3 in Wirkverbiti- :j5 
dung mit dem Hebelarm 1.22 gebracht ist Durch Betati* 
gung des TUrauBengriffes (Fig. 4c) oder des Turinnen- 
griffes (Fig.4d), was beides unabhangig voneinander 
oder gemeinsam Uber die Kulisse 3.13 erfolgen kann, 
kann die Tar geoffnet werden. Rg. 4e zeigt den Fall, daB 40 
zwar aufgrund des ausgel5sten Airbags oder des Gurt- 
straffers der Innenhebel 3 eingeschwenkt ist. jedoch 
noch ausreichend clektrischc Energie zur VerfUpng 
steht und/oder die Steuereinrichtung 10 noch f unkdons- 
tilchtig ist, so daB einc Betatigung des Elektromotors 1.7 45 
noch mSglich ist 

Die Fig. 5 zeigt einen Querschnitt des Schlosses 1 
entiang der in Fig. 1 a gezeigien gestrichelten Linie. 

Es sei noch darauf hingewiesen, daB sich das beschrie- 
bene SchloB allgemein bei TQren» Heckklappen. Hand- 50 
schuhfichern, TankverschJuflklappen und dergleichen 
bei Fahrzeugen, insbesondere Personenkraftwagen, ein- 
setzen l^t 

Patentansprfiche 55 

1. Einrichtung zum Eniriegeln von TOren eines 
Kraftfahrzeuges bei einem Stdrfalt gekennzeich- 
net durch eine nach einem Stdrfall unabhangig von 
einer Stromversorgung betreibbaren Stelleinrich- « 
tung, die die Tur entriegelt 

2. Einrk;htung ztunindcst mit einer mit einem 
SchlieBkeil (13) oder dergleichen zusammenwir- 
kenden und von einer Sperrklinke (13) in einer 
Verriegelungsstellung arreticrbaren Drehfalle (1.1), 65 
wobei bei Betatigung der Sperrklinke (13) die 
Drehfalle (1.1) zumindest in eine OffnungssteDung 
bringbar ist nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB die Sperrklinke (13) von einer Steli- 
bewegung der Stell einrichtung direkt oder indirekt 
von der Verriegelungsstellung in die Offnungsstel- 
lung bringbar ist 

3. Einrichtung nach Patentanspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzcichnet dafl die ^(cUeinrichtung eine 
pneumatischc SteUeinrichrjag (4) ist die ein Stell- 
element aufweist das im Stdrfall mit der Sperrklin- 
ke (13) in Wirkverbindung bringbar ist und die 
Sperrklinke (13) direkt betStigt 

4. Einrichtung nach einem der PatcntansprGchc I 
bis 3, dadurch gekennzetchnet, dafi die Stelleinrich- 
tung eine pneimiatische Stelleinrichtung (4) ist die 
ein SteUelement aufweist, das im StOrfall eine 
Obcrtragungseinrichtung mit der Sperrklinke (13) 
in Wirkverbindung bringt. iiber die die Sperrklinke 
(13) indirekt manuell betadgbar ist 

5. Einrichtung nach einem der Patentanspriiche 3 
Oder 4, dadurch gekennzcichnet, daB die pneumati- 
schc Stelleinrichtung (4) ein Gehause (4.1) aufweist 
wobei in dem Gehause (4.1) eine gegen ein Volu- 
men (4.2) in dem Gchftuse (4.1) vorgespannte und 
mit dem SteUelement verbundene Membran (43) 
angeordnet ist 

6. Eimrichtung nach einem der vorhergehenden Pa- 
tentanspriiche, dadurch gekenozeichnet, daB die 
Stellbewegung der Stelleinrichtung von einem 
Cbcrdruck, der insbesondere von einem gezlinde- 
ten pyrotechnischen Gasgenerator erzeugt wurde, 
ausidsbar ist 

7. Einrichtung nach einem der vorhergehenden Pa- 
tentansprUche, dadurch gekemizeichnet, daB die 
Stelleinrichtung einen ztlndbaren pyrotechnischen 
Gasgenerator atifwnst der bei einem erfaBten 
Stdrfall die Stellbewegung der Stelleinrichtung 
ausldst 

8w Einrichtung nach einem der vorhergehenden Pa* 
tentansprllche. dadurch gekennzcichnet daB die 
Stelleinrichtung zumindest eine Hnricbtung, insbe- 
sondere einen elektromechanisch arbeitenden Sen- 
sor, zur Erfassung des StorfaJles aufweist, die in 
Abhingigkeit des erfaBten Stdrfalles direkt oder 
zeitlich verzdgert ein Signal, insbesondere zur ZUn- 
dung des pyrotechnischen Gasgenerators, abgibt, 
mit dem die Bewegung des Stelielementes ausge- 
I6st wird. 
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